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Ministerredeggrelse vedrgrende Rigsrevisionens beretning nr. 10/2024
om politiets brug af fotovogne til hastighedskontrol

Jeg har den 3. februar 2025 modtaget Rigsrevisionens beretning nr. 10/2024
om politiets brug af fotovogne som hastighedskontrol med Statsrevisorernes
bemarkninger.

Statsrevisorerne har pé den baggrund anmodet om en redeggrelse for, hvilke
overvejelser og foranstaltninger beretningen giver anledning til, jf. § 18, stk.

2, i lov om revision af statens regnskaber m.m.

1. Indledende bemaerkninger

Rigsrevisionens undersggelse har haft til formal at vurdere, om politiet har
en tilfredsstillende brug af fotovogne, sa vognene bedst muligt kan bidrage
til at reducere antallet af hastighedsoverskridelser og trafikuheld.

Det fremgar af Statsrevisorernes bemarkninger til beretningen, at Statsrevi-
sorerne ikke finder politiets brug af fotovogne helt tilfredsstillende. Statsre-
visorerne bemarker, at Justitsministeriet ikke har sikret, at politiet i hgjere
grad har placeret fotovogne pa de strekninger og tidspunkter, hvor der hyp-
pigst er for hgj fart og sker trafikuheld. Statsrevisorerne peger endvidere pa,
at politiet kan bidrage til at styrke trafiksikkerheden yderligere ved i endnu
hgjere grad at anvende tilgangelige data til at placere fotovognene pa de
steder og tidspunkter, hvor der er for hgj fart og trafikuheld.
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henblik pa at overveje, hvad beretningen giver anledning til. Det er vigtigt
at sikre, at politiets indsats for at gge ferdselssikkerheden og skabe tryghed
sker sa effektivt som muligt og der, hvor der er det stgrste behov.

Jeg vil i det fglgende redeggre nermere for de overvejelser, som Rigsrevi-
sionens beretning og Statsrevisorernes bemarkninger har givet anledning
til.

2. Politiets planlaegning af hastighedskontrollen udfgrt med fotovogne
Det fremgar af beretningen, at selv om hovedparten af politikredsene har
benyttet visse data til at udvalge strekninger til hastighedskontrol, har fa
politikredse brugt alle tilgazngelige datakilder. Det fremgar endvidere, at
alle politikredse bortset fra Kgbenhavns Vestegns Politi har udvalgt straek-
ninger til hastighedskontrol pa baggrund af politiets egne hastighedsmalin-
ger og data om uheld.

Det fremgar desuden af beretningen, at kontrolniveauet pa de strekninger,
hvor politiet har opsat fotovogne, i de fleste politikredse er passende. Det
kritiseres dog, at politiet overkontrollerer og underkontrollerer pa nogle
strekninger, og at politiet med fordel kan flytte kontroltimer fra de overkon-
trollerede strakninger til de underkontrollerede strekninger ved Igbende at
bruge tilgengelige data om hastighed for at forbedre indsatsen. Det fremgar
i forlengelse heraf, at Bornholms Politi og Syd- og Sgnderjyllands Politi
har den stgrste andel af strekninger, der er underkontrollerede, herunder 18-
20 pct., og at Nordsjzllands Politi og Sydgstjyllands Politi med henholdsvis
6 pct. og 5 pct. har den stgrste andel af strekninger, der er overkontrollerede.

Det fremgar endvidere af beretningen, at kun halvdelen af politikredsene
fglger op pa, om deres indsats med fotovogne er med til at reducere antallet
af hastighedsoverskridelser og uheld.

Det fremgar derudover af beretningen, at tre politikredse har potentiale for
at udnytte deres fotovogne mere, da antallet af kontroltimer pr. fotovogn
ligger vesentligt under landsgennemsnittet.

Det fremgar endelig af beretningen, at ni ud af 12 politikredse ikke har brugt
data til at udpege tidsrum for, hvornar hastighedskontrollen skal forega, li-
gesom det fremgar, at politiet ogsa kan forbedre indsatsen i forhold til de
tidspunkter, hvor politiet udfgrer hastighedskontrol. I beretningen peger
Rigsrevisionen pd, at mellem 16 og 22 pct. af kontroltimerne foregar pa
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tidspunkter, hvor niveauet for hastighedsoverskridelser er lavt, og at politiet
saledes med fordel vil kunne flytte nogle af kontrollerne til tidspunkter med
stgrre hastighedsbelastning, f.eks. i weekenden og om aftenen.

Rigspolitiet har oplyst, at politiet i dag primert benytter data om fardsels-
uheldenes placering samt data fra fotovognenes kontroltimer og antallet af
registrerede kgretgjer, der kgrer for sterkt pr. time eller pr. 1.000 kontrolle-
rede biler, til at planlegge hastighedskontrollerne. Politiet benytter kun 1
mindre omfang mastra-data, der er Vejdirektoratets database med malinger
af trafiktethed og kgretgjers hastighed pa det danske vejnet, som grundlag
for planlegningen af hastighedskontrollerne.

Rigspolitiet har hertil bemarket, at politiets datamuligheder, analyseverk-
tgjer og analysekompetencer udvikles hele tiden, og at Rigspolitiet sammen
med politikredsene vil overveje, om politiet har og anvender de ngdvendige
data og analysemuligheder for den bedst mulige tilretteleggelse af hasti-
ghedskontrollerne, herunder om de allerede anvendte datakilder kan udnyt-
tes bedre i forhold til bl.a. placering af fotovogne og justering af tidspunk-
terne for politiets hastighedskontrol. Rigspolitiet har i den forbindelse be-
market, at kernen i drgftelserne skal vare, i hvilket omfang omkostningerne
ved at inddrage og analysere nye data ma formodes at sta mal med den mer-
verdi, analyserne vil kunne bibringe planl@gningsarbejdet.

Rigspolitiet har derudover oplyst, at Rigspolitiet har igangsat drgftelser om
Rigsrevisionens resultater med politikredsene i relevante ledelsesfora og vil
fortsette drgftelserne sa lenge, at der er et behov. Rigspolitiet vil i den for-
bindelse papege, at de enkelte politikredse skal fglge op pa effekten af kred-
senes hastighedskontroller.

Rigspolitiet har endelig oplyst, at Rigspolitiet i lgbet af 2025 i samarbejde
med politikredsene vil sikre, at der igangsattes en beregning af, hvad en
forskydning af kontroltider til ydertimer og i weekenden vil betyde fard-
selssikkerheds- og ressourcemassigt. Rigspolitiet har i den forbindelse be-
merket, at en forskydning af kontroltimerne i retning af flere kontroller om
aftenen og i weekenderne kan medfgre en merudgift til aflgnning af skaeve
arbejdstider, som inden for en given budgetramme vil kunne fgre til ferre
kontroltimer pr. fotovogn. En ny fordeling af kontroltimer skal derfor ogsa
afvejes i forhold til mervaerdien ved flere kontroller pé skave tidspunkter.
Initiativet forventes gennemfgrt inden udgangen af 2025.
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3. Politiets placering af fotovogne
Det fremgér af beretningen, at der i alle 12 politikredse er strakninger, hvor

politiet slet ikke har opsat fotovogne, selv om strekningerne er mere ha-
stighedsbelastede end de str&kninger, hvor politiet har opsat fotovogne.

Rigspolitiet har oplyst, at formalet med politiets ferdselsindsats er at bi-
drage til at na de mal, der er formuleret i ferdselssikkerhedskommissionens
handlingsplan 2021-2030. Handlingsplanen indebrer bl.a. at nedbringe an-
tallet af draebte og tilskadekomne i trafikken.

Rigspolitiet har i forlengelse heraf oplyst, at politiets hastighedskontroller
er en del af politiets feerdselsindsats. En del af hastighedskontrollerne udfg-
res med fotovogne, mens andre udfgres med patruljekgretgjer, civile kgre-
tgjer eller med hdndholdt laser. Flere af de hastighedskontroller, der udfgres
med fotovogne, udfgres pa skoleveje, ved vejarbejde eller for at imgde-
komme borger-gnsker via “bestil en betjent”. Mange hastighedskontroller
har saledes alene et tryghedsskabende fokus, ligesom en andel af kontrol-
lerne foregar dér, hvor politiet i helt s@rlig grad prioriterer at sikre overhol-
delse af hastighedsgrenserne.

Rigspolitiet har i den sammenh®ng bemarket, at Rigsrevisionens beretning
udelukkende omhandler de hastighedskontroller med fotovogne, som ikke
vedrgrer ovenstdende sa@rlige indsatsomrader, og hvor der saledes ikke ind-
gar andre rationaler bag kontrollen end handh®velse af hastighedsgraen-
serne, hvor der kgres for sterkt, og hvor der er mange ferdselsuheld. Politiet
kan saledes f.eks. prioritere at placere fotovogne, hvor fotovognene alene
har et tryghedsskabende formal, selv om der er mere hastighedsbelastede
strekninger. Dette kan derfor have betydning for, hvor fotovognene place-
res i henhold til den samlede ferdselsindsats pa omradet.

Rigspolitiet har endelig bemarket, at fraveret af fotovogne i nogle tilfalde
kan skyldes, at det teknisk ikke kan lade sig ggre at placere dem pé disse
hastighedsbelastede strekninger, uden at det udggr en risiko for ferdsels-
sikkerheden. Disse straekninger hastighedskontrolleres i stedet ved brug af
politiets @gvrige redskaber, sdsom patruljekgretgjer, civile kgretgjer eller
med handholdt laser.

Som det imidlertid ogsa fremgar under pkt. 2, vil Rigspolitiet sammen med
politikredsene overveje, om politiet har og anvender de ngdvendige data og
analysemuligheder for den bedst mulige tilretteleggelse af
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hastighedskontrollerne, herunder om de allerede anvendte datakilder kan
udnyttes bedre i forhold til bl.a. placering af fotovogne og justering af tids-
punkterne for politiets hastighedskontrol.

4. Afsluttende bemarkninger

Det er som navnt vigtigt at sikre, at politiets indsats for at gge ferdselssik-
kerheden og skabe tryghed sker sa effektivt som muligt og der, hvor der er
det stgrste behov.

Rigsrevisionens beretning nr. 10/2024 og Statsrevisorernes bemarkninger
er et nyttigt bidrag til Justitsministeriets og Rigspolitiets overvejelser om,
hvordan indsatsen pa omradet kan styrkes yderligere, saledes at vi sikrer den
mest mulige effekt af politikredsenes hastighedskontroller, og at politiets

ressourcer udnyttes mest optimalt.

Jeg stér naturligvis til radighed, hvis der matte vare spgrgsmal til minister-
redeggrelsen.

En kopi af dette brev er samtidig fremsendt elektronisk til Rigsrevisionen.

Med venlig hilsen

Peter Hummelgaard
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